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Beste Leden,

Na een korte tussenstop zijn we weer klaar voor vertrek: een
nieuwe editie van Wingtips ligt voor u! Het heeft even
geduurd, want een goede nieuwsbrief ontstaat niet vanzelf.
Dank voor uw geduld.

In deze editie staat kennis delen centraal. Onze
fleetmanager Peter Hubregtsen en instructeur Piet de
Hondt nemen u mee in een boeiend en leerzaam artikel
over het technische hart van de Aquila: de motor. Een
absolute aanrader voor iedereen!

Wingtips is er véér en déor onze leden. Heeft u een leuk
verhaal, een ervaring, een tip of een idee? Lever het vooral
aan! Samen maken we deze nieuwsbrief tot een inspirerend
platform voor onze hele Aeroclub Maritime.

Ik wens u veel leesplezier en kijk uit naar uw bijdragen voor
de volgende editie via
wingtips@aeroclubmaritime.nl.

Goede vlucht en tot de volgende Wingtips! 7

Martin Keuzenkamp

~

Wist u dat:

- De vliegtuig wasdag op 2 mei een groot succes was.

- De beide toestellen weer staan te glimmen van de nieuwe

waslaag
- Ereen waterslang is opgehangen om het iedereen
makkelijk te maken de toestellen schoon te houden.

In deze nieuwsbrief:

- Wist u dat ...

- Kennis delen

- Foto van de maand
- Van het bestuur

- Opfrisser

- Agenda
- Handige links
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Wetenswaardigheden voor het komende zomerseizoen

Let wel:
Dit geldt voor het HELE jaar, maar zeker in het zomerseizoen. Het heeft alles te maken
met de hogere temperaturen waarmee we in de zomer mee te maken krijgen.

e Het befaamde plaatje wat voor de radiatoren kan/moet worden bevestigd.

In de winter is dit plaatje ervoor om de olie en koelvloeistof temperatuur niet
te laag te laten blijven. Het is een vrij “ruw” middel om dit voor elkaar te
krijgen. We hebben hiervoor geen thermostaat beschikbaar en dus moeten
we zelf mee blijven denken.

e |n het voor- en najaar zitten we vaak in een temperatuurgebied dat soms te
hoog en soms te laag is om de ideale motortemperaturen te verkrijgen. Maar
dat is helaas niet anders.

e  Wat wij als vliegenier kunnen doen is de instrumenten goed te bekijken EN
tot ons door te laten dringen. Eventueel kunnen we het vermogen dan aan de
omstandigheden aanpassen.

De motorolie.

Voor de eerste vlucht van de dag moet de hoeveelheid olie in de motor op de
standaard manier te worden gecontroleerd. Het gaat dan natuurlijk om de
hoeveelheid die in de motor aanwezig is.

e Dus de motor met de hand via de propeller ronddraaien
totdat er twee keer een gorgelgeluid is te horen. De oliedop
moet wel eraf gehaald zijn. Dan de peilstok eruit halen,
schoonmaken en bekijken. Indien er de hele dag mee
gevlogen gaat worden dan aanvullen tot maximum.

o Let op! De hoeveelheid olie tussen minimum en maximum is
450cc. Ga in ieder geval nooit vliegen met minder dan half
op de peilstok! Maak er een gewoonte van om eigenlijk
nooit meer te vertrekken met minder dan driekwart. Dat

zorgt voor goede smering maar vooral ook koeling.
e Rotax motoren zijn daar ZEER gevoelig voor. De levensduur wordt nogal
beperkt als we ons hier niet aan houden.

Mocht de olie er nogal zwart eruitzien en wellicht ook een branderige lucht hebben
bel dan fleetmanagement. Dan kan er wat aan gedaan worden. Hetzelfde geldt
wanneer de olie niet meer als olie aanvoelt. Even tussen duim en wijsvinger een
druppeltje olie doen en dan voelen of het olieachtig aanvoelt dan wel waterig/niet
smerend. Ook dan bellen, want dan is de olie op. Daarna je vingers even afvegen. Kan
geen kwaad voor de huid trouwens. Kleding kan er veel minder tegen..

Let er tijdens de run-up op dat de olie echt RUIM boven de 50 graden is. Ook dat is
voor Rotax motoren erg belangrijk. Dat kan in de winter wat lang duren, maar met
1200RPM is dat toch redelijk snel bereikt.
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De koelvloeistof.
Kijk altijd of er voldoende in het wit doorzichtige tankje naast de oliepeilstok zit. Een
zaklamp is een prima stukje gereedschap om het vast te stellen. Mocht er te weinig

~

inzitten, dus beneden het laagste metalen stripje dat rondom het tankje zit, dan niet
gaan vliegen en fleetmanagement bellen wat te doen.
Dus niet zelf gaan experimenteren!!!

Tijdens de run-up is het belangrijk, zeker als de buitenlucht temperatuur hoog is
belangrijk om de neus van het vliegtuig echt in de wind te zetten. Als het even kan
niet onder een hoek!

v' Wanneer het boven de 20 graden is zal de cilinderkop temperatuur bijzonder
snel oplopen richting de rode lijn. Als die bereikt is niet meer gaan vliegen
maar terug naar de hangar en de boel af laten koelen.

v' Wanneer de temperatuur een graad of 10 beneden de rode lijn is dan even
het toerental richting de 1500 toeren brengen en dan BLUVEN kijken of de
temperatuur gaat zakken. Meestal is dat zo. Zo niet, dan terug.

Dit is mijn vorig jaar een paar keer overkomen. Het was toen erg druk en warm en we
hadden 10 minuten vertraging. Dan is het echt kantje boord. Ik heb toen een paar
keer vliegtuigen terug zien keren naar de hangar. Reken erop dat het lang duurt
voordat de motor is afgekoeld. Ook dan is het van belang om de neus van het
vliegtuig goed in de wind te zetten en dus niet onder een hoek.

De Carburateur Voor Verwarming, de CVV.

e  Bij gebruik van de CVV wordt, door de constructie van de carburateurs, het
mengsel dat richting de verbrandingskamers gaat rijker. Dit kan tot gevolg
hebben dat, wanneer de CVV langduriger wordt gebruikt, de motor inwendig
gaat vervuilen. Dat uit zich dan in het afzetten van roet. Dat kan uiteindelijk
tot behoorlijke problemen leiden.

e Teneinde de roetafzetting in de verbrandingskamer van de motor binnen de
perken te houden wordt geadviseerd om de CVV pas te gebruikten wanneer
de inlaatdruk beneden de 20 inch inlaatdruk is. In de praktijk wanneer er in
het circuit wordt gevlogen pas tijdens het indraaien naar base.

e Wanneer het erg vochtig is dan kan het uiteraard nodig zijn om de CVV
eerder te gaan gebruiken. Gebruik dus je boerenverstand.

Motor gaat ruw lopen -> CVV aan!!

e Dit komt nogal eens voor op koudere dagen met veel vocht in de lucht en/of
taxibaan/proefdraai plek. Wanneer je daar wat langer staat te wachten op
bijvoorbeeld ander verkeer, dan is de kans op ijs in de carburateurs behoorlijk
groot. De motor gaat ruw lopen en het toerental neemt af. Dan moet je er snel bij
zijn, anders slaat de motor af. En dan duurt het best lang voordat het ijs weg is
gesmolten. Dan is het zeker aanbevelenswaardig om de CVV WEL te gebruiken.
Eventuele vervuiling brandt uiteindelijk wel weer weg.

e Mochten er vragen ontstaan schroom dan niet om contact op te nemen. Ik/wij
wens(en) iedereen veilige vlieguren.

Piet en Peter
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Foto van de maand:

In 2026 plaatsen we iedere uitgave een foto. Uit alle
geplaatste foto’s kiezen alle leden aan het eind van
het jaar de foto van het Jaar.

Foto’s hoeven niet altijd luchtfoto’s te zijn. Mag ook
van een speciaal toestel wat je bent tegengekomen,
of van een locatie die je bezocht hebt.

Inzendingen graag via
wingtips@aeroclubmaritime.nl.

De foto van deze maand is van Paul van Eijk.
Passagier tijdens een rondje langs de bollenvelden

Van het bestuur:

Verslag ALV Aeroclub Maritiem — 11 februari

Op 11 februari vond de jaarlijkse ledenvergadering (ALV) van Aeroclub Maritiem plaats. Het
betrof de uitgestelde najaars-ALV van 2025. We kwamen samen in de voormalige raadszaal van
De Blinkerd in Schoorl — een prettige tussenoplossing nu we sinds de verhuizing naar EHLE nog
zoeken naar een vaste, centrale vergaderlocatie.

De opkomst was goed: naast het bestuur waren er 21 leden aanwezig. Voorzitter Martin heette
iedereen van harte welkom. Rob van Wingerden heeft aangegeven als bestuurslid te willen
stoppen, aangezien het bestuur dan uit 5 leden bestaat is dat voldoende, mocht een van de leden
willen toe treden tot het bestuur kan dat voor aanvang van de volgende ALV (27-05-2026)
kenbaar gemaakt worden. Daarnaast werd William Holzel voorgesteld als nieuwe instructeur,
met ruime ervaring op de Aquila.

De notulen van de vorige ALV zijn goedgekeurd, waarna penningmeester Robin de financiéle
situatie in over 2025 toelichtte. De verhuizing naar EHLE heeft impact gehad op de vliegschool; de
bijdrage aan de omzet daalde zichtbaar. Tegelijkertijd werd er juist méér gevlogen: het aantal
uren steeg en een kleinere groep leden was actiever. Ook externe verhuur, onder andere aan de
KLM Aeroclub, nam toe en vormde een prettige aanvulling op de inkomsten. Dankzij
kostenbesparingen, onder meer door een nieuw boekhoudsysteem, blijven de resultaten al met
al positief. Tot slot is voorgestelde begroting 2026 aan de leden gepresenteerd en

goedgekeurd. Voor de kascontrole commissie 2025 stond Johan Koekkoek als lid vermeld, Johan
heeft echter zijn lidmaatschap opgezegd en er is een vervanger nl. Ries van Twisk gevonden, de
kascontrole commissie bestaat uit: Arjan Ligthart Henk van Rij en Ries van Twisk.

Een belangrijk onderwerp was de huisvesting van de club. Ondanks intensief overleg met diverse
partijen is er geen structurele oplossing gevonden in de regio Den Helder. Wel is er toestemming
om één toestel op ‘Buitendijk’ te stationeren. Gezien de noodzaak van duidelijkheid en
continuiteit is vrijwel unaniem besloten om EHLE als vaste thuisbasis te omarmen. Daarmee kan
de club weer gericht vooruit kijken.

Ook werd stilgestaan bij de toekomst van de vliegschool. Marketing speelt daarbij een sleutelrol.
Er wordt gewerkt aan betere zichtbaarheid via gerichte doelgroepen, sociale media, een nieuwe
website en een flyer.

Veiligheid blijft een belangrijk thema; Karina gaf een heldere presentatie over safety
management. Het vlootbeheer is op orde: de toestellen verkeren in goede staat en groot
onderhoud wordt zorgvuldig gepland, zodat de beschikbaarheid gewaarborgd blijft.

Na afloop werd de vergadering afgesloten met een drankje. In een gezellige sfeer werd er
nagepraat — precies zoals het hoort binnen een actieve club. Op naar een mooie toekomst, bij
voorkeur op een vaste eigen plek!
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Opfrisser

Van Piet ontvingen we onderstaande opfrisser over snelheden.
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Agenda
. . 7 2 5 —

27 mei 19:30 Algemene Leden vergadering ACM g » A 7 J’ 4
‘e y o

19 juni 17:00-22:00 EHTX Langste dag Sunset Fly-in = 4/ /f Mh;/
’

4 Juli gehele dag AOPA Fly-IN Stadtlohn 7 2 5 /4 7

22 augustus  gehele dag Texel Fly-in 2? 7 2¢ v/

Handige Links

https://ppl.tools/

In de rubriek handige links zetten we dit keer de PPL Tools extra in de schijnwerpers.
Deze slimme webtool, ontwikkeld door Michael Vlaar, helpt je moeiteloos bij het
uitvoeren van zowel Weight & Balance- als performanceberekeningen voor onze
toestellen.

Maak je een gratis account aan, dan kun je al je berekeningen eenvoudig opslaan en
later weer raadplegen. Tevens kun je de berekeningen delen met anderen als je een
account hebt.

Van elke berekening kan je een overzichtelijke PDF genereren — een waardevolle
aanvulling op je vluchtvoorbereiding!

Condition | Eorecas!
Stone is Wel | Rain 2
Stone is Dry [ Not Raining
Shadow on Ground | Sunny
" White on Top | Snowing
Can't see Stone | Foggy
Swinging Stone | Windy
Stane Jumping Up & Down Earthquake
Stone Gone | Tormado
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